IMPRESSIE YAMAHA YZF600R THUNDERCAT & YZF1000R THUNDERACE

Kaskrakers

Menigeen verwachtte dat eind 1999 het doek zou vallen voor de Yamaha YZF600R Thundercat en
de YZF1000R Thunderace, die binnen het Yamaha-gamma immers voorbijgestreefd waren door
respectievelijk de YZF-R6 en de YZF-R1. De Thundercat en Thunderace verdwijnen echter niet
van het toneel en worden zelfs , opnieuw in de markt gezet"”, zoals dat zo mooi heet.

Juist het allround-karakter van deze machines zal daarbij benadrukt worden, zodat
de Cat of de Ace een logische keuze moet worden voor mensen die een R6

of R1 eigenlijk net te heftig of te eenzijdig vinden. i

Die mensen worden daarbij in hun keuze geholpen door een 2 =
sterk gereduceerde prijs. De YZF600R Thunderace, die - " A
oorspronkelijk f 20.990,- kostte, gaat voorlopig voor e \
17.990 gulden over de toonbank, terwijl de / > i
YZF1000R Thunderace nu voor f 22.990,- te koop 7~ -4
is (was: f 26.250,-). Eric Bulsink maakte / S
opnieuw kennis met deze kaskrakers.
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Eric Bulsink op de
YZF1000R
Thunderace rijdt
Mile Pajic op de
YZF600R Thunder-
cat buitenom voor-
bij. Ha, ha, ha, ha...

eel nieuws is er in feite niet te

melden rond de Yamaha Thunder-
cat en de Thunderace. Onder de titel
«Lekker donderjagen” maakte de
schrijver dezes in Zuid-Afrika in febru-
ari 1996 voor de eerste keer kennis
met deze fietsen. De 600cc Thundercat
volgde op dat moment de FZR60OR op
en werd Yamaha's troef in de sportieve
600cc-klasse. Het hart van de
FZR600R (frame en viercilinderblok)
bleef daarbij in grote lijnen onveran-
derd, maar met een nieuw, fris uiterijk,
een beduidend betere afwerking en
sterk opgewaardeerde vering en rem-
men kon de Thundercat de moordende
concurrentiestrijd aangaan.
De YZF1000R Thunderace volgde in
1996 de FZR1000 op. Met die FZR1000
had Yamaha sinds 1987 een heel be-
hoorlijke vinger in de ,big-bike-pap" en
de Thunderace moest de Yamaha-eer
vervolgens hoog houden. Hoewel de in-
grediénten leken te kloppen (een bere-
sterk 145 pk-blok in een sportief rijwiel-
gedeelte dat gebaseerd was op dat van
de YZF750R) kwam die Ace niet echt
uit de verf, daar kon het bijzonder

fraaie uiterlijk niets aan veranderen. Im-
mers, in dezelfde periode kreeg de hy-
persportieve trend steeds meer opgang:
niet het topvermogen maar juist het ge-
wicht ging bij de sportieve motoren een
steeds grotere rol spelen en met zij

198 kg schoon aan de haak kon CE
Thunderace op dat vlak niet echt impo-
neren. En toen de machine in 1998
werd opgevolgd door de YZF-R1 dreig-
de de Thunderace ook een beetje in de
vergetelheid te raken. Hetzelfde lot leek
de Thundercat beschoren met de komst
van de R6, een jaar geleden.

Tot dit najaar dus, want zodra de eer-
ste geruchten de kop op staken dat
zowel de 600cc-Thundercat als de
1000cc-Thunderace niet uit productie
werden genomen, maar dat deze ma-
chines juist een nieuw leven voor de
boeg hadden voor een beduidend la-
gere prijs, stonden ze opeens weer vo-
lop in de belangstelling.

Nadeel wordt voordeel
Zowel de Thundercat als de Thunder-
ace waren elk in hun eigen klasse in
feite niet extreem genoeg. Beide fiet-

sen waren door de fabriek ontworpen
als ,dual-concept-machines”, waar-
door ze naast een dosis sportiviteit
toch ook een behoorlijk allround-ka-
rakter kenden. Dat laatste bleek een
misrekening van Yamaha, want in de
hevige (sportieve) concurrentiestrijd
was het eerder een nadeel dan een
voordeel. De liefhebbers van het bete-
re sportieve werk zaten gewoon te
wachten op pure no-nonsense (en no-
compromise) hypersport-modellen: zij
kregen dus hun zin met de R6 en de
R1. En met deze herintroductie van de
Thundercat en Thunderace wil Yamaha
het vermeende nadeel (het allround-
karakter) omzetten in een voordeel.

En natuurlijk: allroundheid kan in feite
ook nooit een echt nadeel zijn, maar
pas nu de Cat en de Ace het niet meer
direct hoeven op te nemen tegen hy-
persportmachines (GSX-R-en, ZX-R-en,
Fireblades etc.) lijkt er een last van hun
schouders gevallen en krijgen ze kans
hun praktische bruikbaarheid en hun
aliround-karakter veel nadrukkelijker te
etaleren. Daarbij worden ze natuurlijk
geholpen door een vreselijk aantrekke-
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TECHNISCHE GEGEVENS lijke {ook qua prijsstelling
hoeven ze t meer te con-

Yamaha YZF600R Thundercat

viercilinder-viertakt-lijnmotor
vioeistof

twee bovenliggende
nokkenassen

4

62 x 49.6 mm

599 cc

12:1

4 x Keihin 36 mm
contactpuntioze digitale

4-in-2-1

wet sump met vioeistof-
gekoelde oliekoeler
tandwielen
kabelbediende natte
multiplaat

6
O-ring-ketting

stalen Deltabox-frame
instelbare 41-mm-telescoop
instelbare

met hevelsysteem

130/120 mm

Dunlop Sportmax D204
120/60-ZR17
160/60-ZR17

twee 298-mm-schijven met
vierzuiger-remklauwen
245-mm-schijfrem

1415 mm
ﬁl

97 mm
810 mm
187 kg
19 liter

f 17.990,-
zwart/zilver/goud en rood
twee jaar

120/120 mm

Michelin Macadam 90X
120/70-ZR17
1B0/55-ZR17

twee 298-mm-schijven met
vierzuiger-remklauwen
245-mm-schijfrem

1435 mm
“ﬂ

97 mm
795 mm
198 kg
19 liter

f 22.990,-
zwart/ziiver en rood/zilver
twee jaar

Yamaha Motor Nederland BV, Koolhovenlaan 101,
1119 NC Schiphol-Rijk (020-6546000).







